Директива Европейского Парламента и Совета

2005/64/ЕС от 26 октября 2005 г.

касающаяся одобрения типа транспортных средств относительно возможности их повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и восстанавливаемости, а также вносящая поправки в Директиву Совета 70/156/ЕЭС 

ЕВРОПЕЙСКИЙ ПАРЛАМЕНТ И СОВЕТ ЕВРОПЕЙСКОГО СОЮЗА,

Учитывая Договор, учреждающий Европейское Экономическое Сообщество и, в частности, его Статью 95,
Учитывая предложение Комиссии,

Учитывая мнение Европейского Экономического и Социального Комитета (1),

Действуя в соответствии с процедурой, изложенной в Статье 251 Договора (2),

Принимая во внимание, что:

(1) В соответствии с Директивой Европейского Парламента и Совета 2000/53/ЕС от 18 сентября 2000 г., относящейся к транспортным средствам с выработанным ресурсом (3), должны быть заложены соответствующие положения, чтобы получившие одобрение типа транспортные средства категории М1 и категории N1 могли поставляться на рынок только при условии что по меньшей мере 85% от их массы пригодны для повторного использования и/или к переработке для вторичного использования и, по меньшей мере, 95% от их массы пригодны к повторному использованию и/или подлежат восстановлению.

(2) Возможность повторного использования комплектующих деталей, пригодность к переработке для вторичного использования и восстанавливаемость материалов составляют важную часть стратегии Сообщества в организации сбора, удаления и переработки отходов. Поэтому производители транспортных средств и их поставщики обязаны предусмотреть эти меры на ранних стадиях разработки новых транспортных средств с целью облегчения обработки транспортных средств после выработки ими ресурса.

(3)  Настоящая Директива является одной из отдельных директив в рамках целой системы по одобрению типа транспортных средств, принятой в Сообществе и установленной Директивой Совета 70/156/ЕЭС от 6 февраля 1970 г. по сближению законодательств государств-членов, касающихся одобрения типа транспортных средств и их прицепов (4).

(4) Вся система одобрения типа транспортных средств является в настоящее время обязательной для транспортных средств категории М1 и в ближайшем будущем будет распространяться на все категории транспортных средств. В связи с этим в систему одобрения типа транспортных средств необходимо включить меры, касающиеся возможности повторного использования, переработки для вторичного использования и восстанавливаемости транспортных средств.

(5) Следовательно, необходимо выработать соответствующие положения, принимая во внимание тот факт, что действие всей системы одобрения типа транспортных средств не распространяется на транспортные средства категории N1.
(6) Производитель обязан предоставить органам, предоставляющим одобрение, всю необходимую техническую информацию, касающуюся комплектующих материалов и их соответствующих масс с тем, чтобы подтвердить правильность расчетов производителя в соответствии со стандартом ISO 22628: 2002.

(7) Правильность расчетов производителя может быть должным образом подтверждена во время одобрения типа транспортного средства, если производитель осуществил достаточные мероприятия и процедуры для управления всей информацией, которую он получает от своих поставщиков. До предоставления одобрения типа компетентный орган должен дать предварительную оценку вышеупомянутых мероприятий и процедур и выдать сертификат, подтверждающий, что предпринятые меры являются удовлетворительными.

(8) Релевантность различных данных для расчета коэффициентов пригодности для переработки с целью вторичного использования, а также пригодности к восстановлению должна устанавливаться в соответствии с процессом обработки транспортных средств, чей срок годности уже истек. Таким образом, производитель должен рекомендовать стратегию обработки выработавших свой ресурс транспортных средств и предоставить детальное описание этой стратегии в компетентный орган. Данная стратегия должна основываться на проверенных технологиях, которые доступны или находятся в стадии разработки на момент подачи заявки на одобрение типа транспортного средства.

(9) Транспортные средства спецназначения разработаны с целью выполнения определенной функции, а потому требуют особую компоновку кузова, которая не может полностью контролироваться производителем. Следовательно, невозможно точно рассчитать коэффициенты пригодности для переработки с целью вторичного использования, а также пригодности к восстановлению. Поэтому данные транспортные средства должны быть исключены из требований, касающихся расчета.

(10) Некомплектные транспортные средства составляют большую часть автомобилей категории N1. Производитель базового транспортного средства не имеет возможности рассчитать коэффициенты пригодности для переработки с целью вторичного использования, а также пригодности к восстановлению для комплектных транспортных средств, т.к. данные, касающиеся последних стадий производства транспортного средства, не могут быть известны на стадии конструирования базового транспортного средства. Таким образом, представляется целесообразным подвести под рамки действия данной Директивы только базовое транспортное средство.

(11) Рыночная доля транспортных средств, производимых малыми сериями, довольно ограничена, поэтому в случае, если эти транспортные средства попадут под рамки действия данной Директивы, большой пользы окружающей среде от этого не будет. Таким образом, предоставляется целесообразным исключить данную категорию транспортных средств из-под рамок действия данной Директивы.

(12) В соответствии с Директивой 2000/53/ЕС необходимо предпринять соответствующие меры в интересах безопасности на дорогах и в целях защиты окружающей среды, которые помогли бы избежать повторное использование некоторых комплектующих деталей, которые были сняты с выработавших свой ресурс транспортных средств. Подобные меры должны ограничиваться лишь запретом вторичного использования деталей при производстве новых транспортных средств

(13) Положения, изложенные в данной Директиве, будут требовать от производителя предоставления новых данных, касающихся процедуры одобрения типа ТС, а, значит, эти данные должны быть отражены в Директиве 70/156/ЕЕС, в которой представлен исчерпывающий список данных, которые необходимо предоставить для процедуры одобрения типа ТС. В связи с этим назревает необходимость изменить соответствующим образом вышеупомянутую Директиву.

(14) Меры необходимые для адаптации данной Директивы к научно-техническому прогрессу будут приняты в соответствии с нормативными процедурами, изложенными в Статье 13(3) Директивы 70/156/ЕЕС.

(15) Принимая во внимание тот факт, что цель данной Директивы, а именно минимизация вредного влияния выработавших свой ресурс транспортных средств на окружающую среду путем предъявления требования к созданию конструкции транспортного средства на стадии предварительной разработки с учетом облегчения в будущем процессов по их повторному использованию, переработки для вторичного использования и восстановления, не может быть достигнута в надлежащей мере государствами-членами в одиночку, а может быть в полной мере достигнута лишь на уровне всего Европейского Сообщества из-за масштабности требуемых мероприятий, Сообщество может принять меры в соответствии с принципом субсидиарности, изложенном в Статье 5 Договора. В соответствии с принципом пропорциональности, изложенном в вышеупомянутой Статье, данная Директива не выходит за рамки того, что необходимо для достижения этой цели.

(16) В соответствии с параграфом 34 Межорганизационного Соглашения по вопросам улучшения законотворчества государставм-членам будет оказано содействие в составлении в своих интересах и в интересах Сообщества своих собственных таблиц, которые будут, по мере возможности, иллюстрировать связь между данной Директивой и транспозиционными мерами и будут опубликованы.

ПРИНЯЛИ НАСТОЯЩУЮ ДИРЕКТИВУ:

Статья 1
Предмет Директивы

Настоящая Директива устанавливает административные и технические условия для процедуры одобрения типа транспортных средств, попадающих под действие Статьи 2 с тем, чтобы обеспечить повторное использование, переработку для вторичного использования и восстановление их комплектующих деталей и материалов в минимальном процентном содержании, указанному в Приложении I.

Настоящая Директива также устанавливает специальные положения, которые гарантируют, что повторное использование комплектующих деталей не приведет к несчастным случаям и не нанесет вред окружающей среде.

Статья 2

Область применения

Настоящая Директива распространяется на транспортные средства, относящимся к категории М1 и N1, как определено в Части А Приложения II Директивы 70/156/ЕЕС, а также к новым или вторично используемым деталям таких транспортных средств.

Статья 3

Исключения

Без ущерба для применения положений Статьи 7 настоящая Директива не будет распространяться на:

(а) транспортные средства спецназначения, определение которых дано в части А, пункте 5 Приложения II к Директиве 70/156/ЕЕС;

(b) транспортные средства, производство которых многостадийно и которые принадлежат к категории N1 с условием, что базовое транспортное средство отвечает условиям настоящей Директивы.

(с) транспортные средства малых серий, упомянутые в Статье 8 (2)(а) Директивы 70/156/ЕЕС.

Статья 4

Определения

Для целей настоящей Директивы будут употребляться следующие определения:

1. «транспортное средство» - означает автомобиль

2. «комплектующая деталь» - означает любую деталь или сборочную единицу, которая входит в конструкцию транспортного средства во время его производства. Этот термин также включает компоненты и отдельные технические узлы, определение которых дается в Статье 2 Директивы 70/156/ЕЕС;

3. «тип транспортного средства» - означает тип автомобиля в соответствии с определением в части В, пунктах 1 и 3, Приложения II к Директиве 70/156/ЕЕС;

4. «выработавшее свой ресурс транспортное средство» - означает транспортное средство, определение которого дается в пункте 2 Статьи Директивы 2000/53/ЕС;

5. «эталонное транспортное средство» - означает версию транспортного средства в составе транспортных средств, получивших одобрение типа от соответствующего органа после консультации с производителем и в соответствии с критериями, изложенными в Приложении I, как самое проблематичное с точки зрения его пригодности для повторного использования, переработки с целью вторичного использования и пригодности к восстановлению;

6. «транспортное средство многостадийного производства» - обозначает транспортное средство, которое является результатом многостадийного производства;

7. «базовое транспортное средство» - обозначает транспортное средство, определение которого дано в Статье 2, четвертого официального издания Директивы 70/156/СЕЕ и которое используется на начальной стадии многостадийного производства;

8. «многостадийное производство» - означает процесс производства транспортного средства в несколько стадий путем добавления комплектующих деталей к базовому транспортному средству или путем изменения этих комплектующих деталей;

9. «повторное использование» - означает повторное использование, определение которому дается в пункте 6 Статьи 2 Директивы 2000/53/8ЕС;

10. «переработка для вторичного использования» - означает вид переработки, определение которой дается в первом предложении пункта 7 Статьи 2 Директивы 2000/53/ЕС;

11. «рекуперация энергии» - означает рекуперацию энергии, определение которой дается во втором предложении пункта 7 Статьи 2 Директивы 2000/53/ЕС;

12. «восстановление» - означает восстановление, определение которого дается в пункте 8 Статьи 2 Директивы 2000/53/ЕС;

13. «пригодность для повторного использования» - означает потенциальную возможность повторного использования комплектующих деталей, снятых с отработавшего свой ресурс транспортного средства;

14. «пригодность к переработке для вторичного использования» - означает потенциальную возможность переработки с целью вторичного использования комплектующих деталей или материалов, снятых с отработавшего свой ресурс транспортного средства;

15. «пригодность к восстановлению» - означает потенциальную возможность восстановления комплектующих деталей или материалов, снятых с отработавшего свой ресурс транспортного средства;

16. «коэффициент пригодности транспортного средства к переработке (Rcyc)» - означает процент от общей массы нового транспортного средства, которое потенциально пригодно для вторичного использования и для переработки с целью вторичного использования;

17. «коэффициент пригодности транспортного средства к восстановлению (Rcov)» - означает процент от общей массы нового транспортного средства, которое потенциально пригодно для вторичного использования и восстановления;

18. «стратегия» - означает крупномасштабный план, состоящий из координированных действий и технических мер, которые принимаются в отношении демонтажа, измельчения и подобных процессов, переработки и восстановления материалов, чтобы получить заданные коэффициенты пригодности транспортного средства к переработке и восстановлению достижимы на стадии разработки транспортного средства;

19. «масса» - означает массу транспортного средства в рабочем состоянии, определение которой дается в пункте 2.6 Приложения I к Директиве 70/156/ЕЕС, за исключением массы водителя, которая принимается как равная 75-ти кг;

20. «компетентный орган» означает организацию, например, техническую службу или другую организацию, уполномоченную Государством-членом провести предварительную оценку производителя и выдать сертификат соответствия согласно положениям настоящей Директивы. Компетентный орган может являться организацией, ответственной за выдачу одобрений типа, при условии, что он обладает всей необходимой документацией, подтверждающей его компетентность в данной сфере. 

Статья 5

Положения одобрения типа транспортного средства

1. Государства-члены выдают соответствующие одобрения типа от Европейского Совета или национальные одобрения типа в отношении повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и способности транспортных средств быть восстановленными только таким типам транспортных средств, которые соответствуют требованиям настоящей Директивы. 

2. Для применения параграфа 1 производитель должен предоставить органу, ответственному за выдачу одобрений, подробную техническую информацию, необходимую для расчетов и проверок, упомянутых в Приложении I, касательно природы материалов, используемых при производстве транспортного средства и его компонентов. В случаях, когда такая информация защищена правами на интеллектуальную собственность или представляет собой секреты производства производителя или его поставщиков, производитель или его поставщики предоставляют информацию, достаточную для правильного проведения таких расчетов. 

3. В отношении повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и способности транспортных средств быть восстановленными Государства-члены должны убедиться, что при подаче заявления на получение одобрения типа ЕС, согласно Статье 3(1) Директивы 70/156/EEC, производитель использует образец информационного документа, указанного в Приложении II настоящей Директивы. 

4. При выдаче одобрения типа ЕС согласно Статье 4(3) Директивы 70/156/EEC орган, ответственный за выдачу одобрений типа, должен использовать образец сертификата одобрения типа ЕС, указанного в Приложении III настоящей Директивы. 

Статья 6

Предварительная оценка производителя

1. Государства-члены имеют право выдать одобрение типа только после подтверждения того, что производитель ввел соответствующие процедуры и принял необходимые меры согласно пункту 3 Приложения IV для обеспечения возможности повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и способности транспортных средств быть восстановленными, описанных в настоящей Директиве. После проведения предварительной оценки производителю выдается сертификат, который называется «Сертификат соответствия Приложению IV» (в дальнейшем сертификат соответствия). 

2. В рамках предварительной оценки производителя Государства-члены должны убедиться в том, что материалы, используемые для производства типа транспортного средства, соответствуют положениям Статьи 4(2)(а) Директивы 2000/53/ЕС. 

В соответствии с процедурой, упомянутой в Статье 9, Комиссия разрабатывает подробные правила, необходимые для проверки соответствия данному положению. 

3. В целях параграфа 1 производитель рекомендует стратегию для обеспечения демонтажа, вторичного использования компонентов, утилизации и переработки материалов. Стратегия учитывает проверенные технологии, имеющиеся в распоряжении, или технологии, которые на момент подачи заявления на получение одобрения типа только разрабатываются. 

4. В соответствии с пунктом 2 Приложения IV Государства-члены назначают компетентный орган для проведения предварительной оценки производителя и выдачи сертификата соответствия. 

5. Сертификат соответствия включает соответствующую документацию и излагает стратегию, рекомендованную производителем. Компетентный орган должен использовать образец, указанный в Дополнении к Приложению IV. 

6. Сертификат соответствия остается действительным в течение не менее двух лет с даты выдачи до проведения новых проверок. 

7. Производитель сообщает компетентному органу обо всех значительных изменениях, которые могут повлиять на обоснованность сертификата соответствия. После консультаций с производителем компетентный орган решает, необходимы ли новые проверки. 

8. По истечении срока действия сертификата соответствия компетентный орган в зависимости от обстоятельств выдает новый сертификат соответствия или продляет его действие на следующие два года. Если компетентный орган был уведомлен о значительных изменениях, он выдает новый сертификат соответствия. 

Статья 7

Вторичное использование комплектующих деталей

Комплектующие детали, указанные в Приложении V:

(а) считаются непригодными для вторичного использования в целях определения степени пригодности транспортных средств к переработке и восстановлению;

(b) не должны вторично использоваться при производстве автомобилей, описанных в Директиве 70/156/ЕЕС. 

Статья 8

Поправки к Директиве 70/156/ЕЕС

Поправки к Директиве 70/156/ЕЕС вносятся в соответствии с Приложением VI к настоящей Директиве. 

Статья 9

Поправки

Поправки к настоящей Директиве, необходимые для ее адаптации к научно-техническому прогрессу, принимаются Комиссией в соответствии с порядком, упомянутым в Статье 13(3) Директивы 70/156/ЕЕС.  

Статья 10
Даты применения одобрения типа
1. С 15 декабря 2006 года в отношении транспортного средства, которое соответствует требованиям настоящей Директивы, Государства-члены не имеют права:

(а)  отказать в выдаче национального одобрения типа или одобрения ЕС,

(b) запретить регистрацию, продажу или эксплуатацию новых транспортных средств. 

2. С 15 декабря 2008 года в отношении типа транспортных средств, которые не соответствуют требованиям настоящей Директивы, Государства-члены должны:

(a)    отказать в выдаче одобрения типа ЕС;

(b)    отказать в выдаче национального одобрения типа.

3. С 15 июля 2010, если требования настоящей Директивы не удовлетворены, Государства-члены:

(a) считают сертификаты соответствия новых автомобилей недействительными  для целей Статьи 7(1) Директивы 70/156/ЕЕС;

(b) отказать в регистрации, продаже или эксплуатации новых автомобилей, за исключением случаев, оговоренных в Статье 8(2)(b) Директивы 70/156/ЕЕС. 

4. Статья 7 вступает в силу с 15 декабря 2006 года. 

Статья 11

Транспонирование

1. Не позднее 15 декабря 2006 года Государства-члены должны принять и опубликовать законы, нормы и административные положения, необходимые для исполнения настоящей Директивы. Они должны незамедлительно направить Комиссии содержание принятых мер. 

Данные меры вступают в силу с 15 декабря 2006 года.

При официальной публикации меры, принятые Государствами-членами, должны содержать ссылку на настоящую Директиву или сопровождаться такой ссылкой. Государства-члены устанавливают методы внесения такой ссылки. 

2. Государства-члены направляют Комиссии содержание основных положений национального законодательства, принятых ими в сфере, регламентированной настоящей Директивой. 

Статья 12

Вступление в силу

Настоящая Директива вступает в силу на 20-ый день после ее публикации в Официальном бюллетене Евросоюза. 

Статья 13

Адресаты

Настоящая Директива адресована Государствам-членам.

Составлена в Страсбурге, 26 октября 2005 года. 

Со стороны Европейского парламента       Со стороны Евросовета 

         Президент                                                       Президент

ДЖ. БОРРЕЛЛ ФОНТЕЛЬ                               Д. АЛЕКСАНДР

ПРИЛОЖЕНИЕ

ПЕРЕЧЕНЬ ПРИЛОЖЕНИЙ

Приложение I:
Требования

Приложение II:
Информационный документ по одобрению ЕС типа транспортного средства 

Приложение III:
Образец сертификата одобрения типа

Приложение IV:
Предварительная оценка производителя

Дополнение:
образец сертификата соответствия

Приложение V:
Комплектующие детали, считающиеся непригодными для повторного использования

Приложение VI:
Поправки к Директиве 70/156/ЕЕС

ПРИЛОЖЕНИЕ I
ТРЕБОВАНИЯ

1. Автомобили, относящиеся к категории M1 и те, относящиеся к категории N1, должны быть так сконструированы так, чтобы быть:

- пригодными для повторного использования или/и пригодными для переработки для вторичного использования минимум на 85% от своей массы и

- пригодными для повторного использования или/и восстановления минимум на 95% от своей массы, как изложено ниже в процедурах данном приложения.

2. Для получения одобрения типа, производитель должен предоставить форму представления, заполненную и оформленную в соответствии с Приложением А к стандарту ISO 22628: 2002. Она должна включать пункт по измельчению материалов.

Форма должна сопровождаться перечнем демонтированных комплектующих деталей, заявленных производителем в отношении стадии демонтажа, и рекомендованным производителем процессом по их обработке,.

При заполнении пунктов 1 и 2, производитель должен продемонстрировать и убедить органы, предоставляющие одобрение, что данные автомобили соответствуют требованиям. При этом должна использоваться методика подсчета, изложенная в Приложении В к стандарту ISO 22628: 2002.

Однако, производитель должен доказать, что любая модификация транспортного средства данного типа соответствует требованиям данной Директивы.

4. При  выборе «эталонного транспортного средства, должны быть приняты во внимание следующие критерии:

- тип конструкции кузова

- существующий уровень отделки салона (1)

- существующее дополнительное оборудование (1), которое может быть установлено под ответственность производителя.

5. В случае если органу по одобрению и производителю не удается совместно определить наиболее проблематичную версию в рамках типа транспортного средства, относительно повторного использования, переработки для вторичного использования и восстановления, эталонное транспортное средство выбирается на основании:

a) каждого типа конструкции кузова, как определено пунктом 1 части С Приложения II к Директиве 70/156/ЕС в отношении транспортных средств категории M1;

b) каждого типа конструкции кузова такие как фургон, грузовой автомобиль без кузова, пикап и т.д, в отношении транспортных средств категории N1.

_____________

(1) т.е. обивка кожей, радиоаппаратура, кондиционер, литые диски и т.д.

6. Для целей расчета, шины должны считаться пригодными к переработке

7. Вес должен выражаться в кг, с указанием десятых долей. Коэффициенты  должны исчисляться в процентах, с указанием десятых долей, затем округлены следующим образом:
a) если цифра после десятичной запятой в пределах от 0 до 4, общее число округляется в сторону уменьшения
b) если цифра после десятичной запятой в пределах от 5 до 9, общее число округляется в сторону увеличения
8. В целях проверки вышеуказанных расчетов, изложенных в данном Приложении, орган по одобрению должен убедиться, что форма представления данных, указанная в пункте 2, взаимосвязана с рекомендованной стратегией, приложенной к Сертификату Соответствия, упомянутого в Статье 6 (1) данной Директивы.

9. Для целей проверки материалов и масс комплектующих деталей, производитель должен представить имеющиеся транспортные средства и комплектующие детали по усмотрению органа по одобрению. 

Приложение II
Информационный документ по одобрению ЕС типа транспортного средства 

согласно Приложению (Annex) 1 Директивы 70/156 ЕЕС, касающейся одобрения ЕС типа транспортного средства относительно возможности их повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и восстанавливаемости

Данная информация, если она относится к предмету одобрения, должна представляться в трех экземплярах и содержать оглавление. Все чертежи представляются в соответствующем масштабе и достаточно подробно на формате А4 или в папке формата А4. Фотографии, если они имеются должны быть достаточно подробными. 

0. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
0.1. Марка (торговая марка изготовителя): 

0.2. Тип: .....................................

0.2.0.1. Шасси

0.2.1. Комерческое название (я) (если имеется)

0.3. Обозначение типа, если маркировка наносится на транспортное средство (b): ...
0.3.1. Расположение маркировки: .....................................

0.4. Категория транспортного средства (c): .....................................

0.5. Наименование и адрес производителя: .....................................

0.8. Адрес (а) сборочного завода (ов) .....................................

1. ОБЩИЕ КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
1.1. Фотографии и/или чертежи типового транспортного средства...........................

1.2. Габаритный чертеж транспортного средства в целом:

1.3. Количество мостов и колес:

1.3.1. Количество и расположение мостов со сдвоенными колесами:

1.3.3. Ведущие мосты (количество, расположение, взаимосвязь):

1.7. Кабина водителя (бескапотная или капотная схема)

3. СИЛОВАЯ УСТАНОВКА (q) (в случае, если транспортное средство может работать на бензине, дизельном топливе и т.д. или также в сочетании с другим топливом, пункты должны повторяться)

3.1.Завод изготовитель: ........................................

3.2. Двигатель внутреннего сгорания
3.2.1. Особая информация по двигателю

3.2.1.1. Принцип работы: искровое зажигание/воспламенение от сжатия, 

четырехтактный/двухтактный (1)

3.2.1.2. Число и расположение цилиндров: 

3.2.1.3. Объем двигателя (s):............ cm3

3.2.2. Топливо: дизельное/бензин/сжиженный газ/природный газ/этиловый спирт (1)
4. ТРАНСМИССИЯ

4.2. Тип (механческая, гидравлическая, электрическая и.т.д.)

4.5. Коробка передач

4.5.1. Тип (механическая/автоматическая/бесступенчатая)

4.9. Устройство блокировки дифференциала: да/нет/опция

9. КУЗОВ

9.1. Тип кузова: 
9.3.1. Конфигурация и количество дверей:

9.10.3. Сиденья: 

9.10.3.1. Количество: 

15. ПОВТОРНОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ, ПРИГОДНОСТЬ К ПЕРЕРАБОТКЕ ДЛЯ ВТОРИЧНОГО

ИСПОЛЬЗОВАНИЯ и ВОССТАНАВЛИВАЕМОСТЬ

15.1 Вариант к которому относится эталонное транспортное средство:

15.2. Масса транспортного средства с кузовом или масса шасси с кабиной, без кузова и/или сцепное устройство, если изготовитель не устанавливает кузов и/или сцепное устройство (включая жидкости, инструмент, запасное колесо, если устанавливается) без водителя:

15.3. Массы материалов эталонного транспортного средства:

15.3.1. Масса материала, учитываемого на стадии предварительной обработки (**):

15.3.2. Масса материала, учитываемого на стадии демонтажа(**):

15.3.3. Масса материала, учитываемого на стадии обработки неметаллических отходов, считающаяся пригодной для вторичного использования (**):

15.3.4. Масса материала, учитываемого на стадии обработки неметаллических отходов, считающаяся пригодной для рекуперации энергии(**):

15.3.5. Измельчение материалов (**):

15.3.6. Общая масса материалов, которая пригодна для повторного использования и/или для переработки с целью вторичного использования:

15.3.7. Общая масса материалов, которая пригодна для повторного использования и/или восстановления:

15.4. Коэффициенты:

15.4.1. Коэффициент пригодности к переработки для вторичного использования Rcyc (%):

15.4.2. Коэффициент пригодности к восстановлению Rcov (%):

ПРИЛОЖЕНИЕ III
ОБРАЗЕЦ СЕРТИФИКАТА ОДОБРЕНИЯ ТИПА ЕС
 (Максимальный формат А4 (210 х 297 мм))

СЕРТИФИКАТ ОДОБРЕНИЯ ТИПА ЕС
	Штамп административного органа, 

предоставляющего одобрение типа

ЕС


Сообщение касающееся:

- одобрения ЕС типа транспортного средства (1),

- распространения одобрения типа транспортного средства (1),

- отказа в одобрении типа (1),

c учетом Директивы .2005/.64/ЕС

Номер одобрения типа

Основание для распространения:

РАЗДЕЛ 1

0.1. Марка (фирменное наименование изготовителя)

0.2. Тип 

0.2.1. Коммерческое название

0.3. Обозначение типа, если маркировка наносится на транспортное средство

0.3.1. Расположение маркировки

0.4. Категория транспортного средства (1)

0.5. Наименование и адрес изготовителя

0.8. Адрес(а) сборочного завода (ов)

РАЗДЕЛ 2

1. 
Дополнительная информация:

Коэффициент пригодности к переработки для вторичного использования эталонного транспортного средства:

Коэффициент пригодности к восстановлению эталонного транспортного средства:

2. 
Техническая служба, ответственная за проведение испытаний

3. 
Дата составления протокола испытаний

4. 
Номер протокола испытаний

5. 
Примечания (если имеются): 

6. 
Приложения: индекс и информационный пакет 

7:
Транспортное средство удовлетворяет/не удовлетворяет (2)техническим требованиям настоящей Директивы:

…………………………………………………………………………………

(Место) 


(Подпись)


(Дата)

Приложения: информационный пакет.

_______________

(1) Как определено в части А Приложения II к Директиве 70/156/ЕЕС

(2) Удалить, если не применяется

ПРИЛОЖЕНИЕ IV
ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ОЦЕНКА ПРОИЗВОДИТЕЛЯ

1. Цель настоящего Приложения

В настоящем Приложении приводится предварительная оценка, которая дается компетентным органом для того, чтобы убедиться, что производитель ввел необходимые процедуры и принял необходимые меры. 

1. Компетентный орган

Компетентный орган должен соответствовать стандарту EN 45012: 1989 или ISO/IEC Guide 62: 1996 по общим критериям для сертифицирующих органов, работающих с сертификацией системы контроля качества в отношении систем управления, которые использует производитель.

2. Проверки, производимые компетентным органом

3.1 Компетентный орган должен убедиться, что производитель принял необходимые меры для:

(a) сбора соответствующих данных через цепь поставки, в особенности данных по свойствам и массе материалов, используемых в производстве автомобилей, с целью произведения расчетов в соответствии с настоящей Директивой;

(b) сохранения других соответствующих данных по автомобилям, требуемых для расчетов, например, объем жидкостей и т.д.; 

(c) надлежащей проверки информации, предоставляемой поставщиками;

(d) осуществления измельчения материалов;

(e) обеспечения возможности подсчета степени пригодности автомобилей к переработке для повторного использования и их способности быть восстановленными в соответствии со стандартом ISO 22628: 2002;

(f) маркировки комплектующих деталей, изготовленных из полимеров и эластомеров, в соответствии с Решением Комиссии 2003/138/EC от 27 февраля 2003 года, устанавливающему стандарты кодировки компонентов и материалов согласно Директиве Европейского парламента и Совета 2000/53/ЕС, касающейся транспортных средств с выработанным ресурсом;

(g) проверки того, чтобы ни одна комплектующая деталь, указанная в Приложении V, не использовалась повторно в производстве новых автомобилей.

3.2. Производитель должен предоставить компетентному органу всю соответствующую информацию в документальной форме. В особенности, надлежащим образом должна быть подтверждена документами информация по переработке для вторичного использования и восстановлению материалов. 

Дополнение к Приложению IV
ОБРАЗЕЦ СЕРТИФИКАТА СООТВЕТСТВИЯ

	СЕРТИФИКАТ СООТВЕТСТВИЯ 

ПРИЛОЖЕНИЮ IV К ДИРЕКТИВЕ 2005/64/ЕС

№ […Регистрационный номер]
[…компетентный орган]

Удостоверяет, что

(Завод-изготовитель):

Адрес завода-изготовителя:

Соответствует положениям Приложения IV к Директиве 2005/64/ЕС.

Проверки произведены по:

Кем (название и адрес компетентного органа):

№ протокола:

Сертификат действителен до (дата)

Совершено (место)

(дата)

(подпись)

Приложения: Описание стратегии, рекомендованной заводом-изготовителем в области повторного использования, пригодности к переработке для вторичного использования и восстановления.


ПРИЛОЖЕНИЕ V
КОМПЛЕКТУЮЩИЕ ДЕТАЛИ, СЧИТАЮЩИЕСЯ НЕПРИГОДНЫМИ ДЛЯ ПОВТОРНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ

1.Введение
Данное Приложение относится к комплектующим деталям транспортных средств категории М1 и N1 которые не должны повторно использоваться при производстве новых транспортных средств.

2. Перечень комплектующих деталей
· Все надувные подушки безопасности (1), включая собственно подушки, пиротехнические устройства, электронные устройства регулирования и датчики

· Автоматические и не автоматические ремни безопасности в сборе включая тканную ленту, пряжки, натяжители ремня безопасности, пиротехнические устройства

· Сиденья (только в случаях когда крепление ремней безопасности и/или подушки безопасности вмонтированы в сиденье)

· Замок рулевого управления в сборе, действующий на рулевую колонку

· Иммобилайзеры включая приемоответчики и электронные устройства управления

· Системы последующей обработки выхлопных газов (например, каталитические нейтрализаторы, сажевые фильтры)

· Глушители выхлопа.

______________

(1)
Если подушка безопасности расположена внутри рулевого колеса, не допускается повторное использование самого рулевого колеса

ПРИЛОЖЕНИЕ VI
ПОПРАВКИ К ДИРЕКТИВЕ 70/156/ЕЕС
В Директиву 70/156/ЕЕС вносятся следующие поправки:

1.
Приложение I дополняется следующими пунктами:

15. ВОЗМОЖНОСТЬ ПОВТОРНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ, ПРИГОДНОСТЬ К ПЕРЕРАБОТКЕ ДЛЯ ВТОРИЧНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ И ВОССТАНАВЛИВАЕМОСТЬ

15.1 Вариант к которому относится эталонное транспортное средство:

15.2.
Масса транспортного средства с кузовом или масса шасси с кабиной, без кузова и/или сцепное устройство, если изготовитель не устанавливает кузов и/или сцепное устройство (включая жидкости, инструмент, запасное колесо, если устанавливается) без водителя:

15.3.
Массы материалов эталонного транспортного средства:

15.3.1.
Масса материала, учитываемого на стадии предварительной обработки (**):

15.3.2.
Масса материала, учитываемого на стадии демонтажа (**):

15.3.3.
Масса материала, учитываемого на стадии обработки неметаллических отходов, считающаяся пригодной для вторичного использования (**):

15.3.4.
Масса материала, учитываемого на стадии обработки неметаллических отходов, считающаяся пригодной для рекуперации энергии (**):

15.3.5.
Измельчение материалов (**):

15.3.6.
Общая масса материалов, которая пригодна для повторного использования и/или для переработки с целью вторичного использования:

15.3.7.
Общая масса материалов, которая пригодна для повторного использования и/или восстановления:

15.4.
Коэффициенты:

15.4.1.
Коэффициент пригодности к переработки для вторичного использования “Rcyc (%)”:

15.4.2.
Коэффициент пригодности к восстановлению “Rcov (%)”:

___________

(**)
Определение этих терминов дается в стандарте ISO 22628: 2002

2.
Часть I Приложения IV дополняется следующим пунктом:
	Содержание
	№ Директивы
	Публикация в журнале Official Journal №
	Пригодность

	
	
	
	M1
	M2
	M3
	N1
	N2
	N3
	O1
	O2
	O3
	O4

	Пригодность для вторичного использования
	2005/64/ЕС
	L 310, 25 ноября 2005, стр. 10
	Х
	-
	-
	Х
	-
	-
	
	
	
	‘


3.
В Приложение XI вносятся следующие поправки:

(а)
в Дополнение I добавляется следующий пункт:

	Пункт
	Содержание
	№ Директивы
	М1 ≤ 2 500

(1) кг
	М1  > 2 500

(1) кг
	М2
	М3

	‘59
	Пригодность для вторичного использования 
	2005/64/ЕС
	Не пригодно
	Не пригодно
	─
	─ ‘


(b)
в Дополнение 2 добавляется следующий пункт:

	Пункт
	Содержание
	№ Директивы
	M1
	M2
	M3
	N1
	N2
	N3
	O1
	O2
	O3
	O4

	‘59
	Пригодность для вторичного использования
	2005/64/ЕС
	нет
	─
	нет
	─
	─
	─
	─
	─
	─
	─ ‘


(с)
в Дополнение 3 добавляется следующий пункт:

	Пункт
	Содержание
	№ Директивы
	M1
	M2
	M3
	N1
	N2
	N3
	O1
	O2
	O3
	O4

	‘59
	Пригодность для вторичного использования
	2005/64/ЕС
	─
	─
	нет
	─
	─
	─
	─
	─
	─
	─ ‘
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